


Nuisances, de quoi parle-t-on?




Stoppée fin 2020 (pour cause de
COVID), la demarche d’étude d’Impact
en Sante est a finaliser.

Les éléments identifiés dans le cadre

de l'étude ont permis:

- dalimenter les débats en CCE, lors
notamment des travaux sur le
PPBE

- Lors des conférences publiques,
de mettre en évidence, a partir
d'études scientifiques, limpact tres
negatif de lexposition au trafic
aerien.
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Quels sont les indices de référence d’un Plan d’exposition
au bruit ?

-La zone A, de géne tres forte, avec un indice Lden supérieur
a 70.

-La zone B, de géne forte, avec un indice Lden compris entre
62 et 70.

-La zone C, de géne modérée, avec un indice Lden compris

entre 55 et 62.

Que recommande ’'OMS :
* pas plus que 45 dB Lden le jour
* Pas plus que 40 dB Lden la nuit

L'OMS recommande huit heures de sommeil consécutif et la
National sleep fondation préconise une durée plus longue pour
les nouveau-nés (17-18 heures) et pour les adolescents (8 a
10 heures) (6).

Pour les enfants d'age scolaire vivant et apprenant dans ces
zones de bruit, outre les troubles du sommeil liés au bruit, ce
sont les capacités d'apprentissage qui sont compromises (7) .


https://www.sleepfoundation.org/how-sleep-works/how-much-sleep-do-we-really-need
http://www.advocnar.fr/wp-content/uploads/2016/04/nuisances_scolarite.pdf
http://www.advocnar.fr/wp-content/uploads/2016/04/nuisances_scolarite.pdf
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Situation tendancielle sans projet ; . Scénario « a deux approches » (confirmé)

Horizon 2040 Horizon 2040

Sources : Modélisation : DGAC (ao(t 2021). Données : base INSEE infracommunale, population 2017 (octobre
EX 2020), contours IRIS (janvier 2019), fichiers fonciers 2020.
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Situation tendancielle sans projet K /3 Scénario « a deux approches » (confirmé)

Horizon 2040 e Horizon 2040

Sources : Modélisation : DGAC (aolt 2021). Données : base INSEE infracommunale, population 2017 (octobre
2020), contours IRIS (janvier 2019), fichiers fonciers 2020.
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Evolution du trafic
- Aéroport NA -

& 000 000 80 000
7 000 000 J0000
& 000 000 60 000
5 000 000 50 000
4 000 000 40000
3 000 000 30000
Ratio Low LRBI0N 20000

Année

2017 D 000 10000
2018 0 0

2019 2017 2018 2019 2020 2021
2020

2021 Mouvement Mov Passager e Paccagers Passagers Low cost

https://www.aeroport.fr/view-statistiques/nantes-atlantique



2022
Wk S Nantes : 88,6% du trafic compare a 2019 sur
la méme periode
89,5 % 5 Millions de passagers

passagers en France
(base 100 : trafic 2019)

Trafic aéroportuaire* * Pax totaux (locaux + transit)
Cumul 2022 Cumul
Octobre 2022/2019 (Mn de Pax) 2022 | 2019
Paris-CDG 47,66 73,6%
Paris-Orly 24,39 89,4%
133,3%  Nice 10,57 82,9%
106,7%
. 0 98,0% = 0 Lyon 7,17 71,1%
81,5% 88,3% 80,6% 26.4% 86,0% 79,9% 88,6% Yy . ()
s Marseille 7,69 88,7%
Toulouse 5,83 71,9%
Bale-Mulhouse 6,02 76,6%
Paris-Orly Lyon Toulouse Bordeaux Beauvais Bordeaux 4,92 74,5%
Paris-CDG Nice Marseille Béle-Mulhouse Nantes Nantes 5,01 79,7%

Beauvais 3,84 114,0%



C’est |'aviation commerciale de passagers qui
constitue I'immense majorité du trafic mondial.

En 2019, elle représente dans le monde : soit

128 000 12,5 5 fois plus

vols de passagers mi"ions qu’en 1980, date du

par jour. début de la libéralisation
de passagers par jour, du secteur.

/71

de la consommation

de carburant du secteur
(reste : 17 % transport

de fret, 8 % aviation militaire
et 4 % aviation privée).

Malgré tout, l'aviation reste une activité pratiquée Etude ADEME - DGAC
nar une minarite de narcannac danc le mande




de la population des émissions
mondiale est responsable de gaz a effet de serre liées
de plus de aux vols commerciaux et prives.

Le secteur aérien peut cependant se prévaloir
de bénéfices socio-économiques importants :

UN ROLE CLE POUR

LA COHESION DU
TERRITOIRE NATIONAL :
contribution au environ 11 millions
développement économique d’emplois soutenus
des territoires desservis, en en 2019.

particulier pour les outre-mer.

UNE SOURCE
IMPORTANTE D’EMPLOIS
ET DE REVENUS :

A.




Trafic aerien en europe le 8/03 et le 28/03
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Voyage en gourmandise

C’est a vos papilles et a votre estomac que cet e-mail s’adresse. Eux a qui I'on fait parfois si
peu de cas lors de nos journées de travail et de grignotage sur le pouce. Les entendez-vous
qui se rebellent ! lls veulent découvrir de nouvelles choses et faire le plein de nouvelles
sensations croquantes, croustillantes, fondantes, coulantes, collantes.... Offrez-leur cette

parenthése, soyez sympa ! &

. B . . L
3 L™
La paella a Valence, en Espagne : L’Alplermagronen en Suisse :
Du riz, du riz, oui mais en paella ! Aussi léger qu’une vache suisse ! Mais tellement

On ne présente plus la paella, originaire de Valence régressif !



Tract daté du
19 octobre 2022

« LATECHNOLOGIE
NE VA PAS NOUS
SAUVER »

LA SOBRIETE, UNE NOTION QuUI
INFUSE AU PLUS HAUT NIVEAU

2025

278

2030

Evolution des émissions cumulées
du secteur aérien sur |la période 2019-2050
(millions de tonnes de CO,).

414
382

2035

558
475

2040

709
545

2045

597

2050

877

Statu quo

Rupture technologique

Rupture technologique et
modération du frafic

Modération du trafic




« Tant qu’elle refusera d’activer le levier de
e e s oto e modération du trafic, la DGAC ne pourra

(millions de tonnes de CO;). B Sioluguo

8 e 7 L hotretchmogiae pas pretendre avoir un plan serieux de

475
414 57

Rupae echrdogae décarbonation. Afin deconnaitre et piloter

modération du frafic

149 268

Moderaend e ses objectifs, un budget carbone doit lui
0 étre alloue.

2019 2025 2030 2035 2040

Tous les moyens doivent étre mis en
oeuvre pour transformer linquiétude liee
aux enjeux climatiques des agents de la
DGAC en « portes ouvertes pour changer
les comportements et les regles » et en «
opportunité de marquer l'histoire ».

OSONS

. une
aviation-civile
durable

Committee



BFM BFM Bu5|~nesso .
ey @bfmbusiness - Suivre
@ Officiel

-t ADP: “Si le trafic aérien devait décroitre, ca ne serait
pas une tragedie. Certains estiment qu'il faut limiter le
transport aérien, je ne me mettrai jamais en travers de
ceux qui souhaitent avoir des comportements
écoresponsables”

** @Romanet, @GroupeADP

:'3 | 19.39 DIRECT [T

Regarder sur Twitter

I SBF120 *

Jouer la sobriété sur I’avion pendant 20-30 ans
est « raisonnable » selon le patron d’ADP

Selon Augustin de Romanet, le secteur aérien sera
a terme bien moins polluant que ses concurrents
du secteur des transports.

Un avenir radieux pour ’aérien ?

D’autant que d’apres Augustin de Romanet,
I’aviation deviendra a terme la meilleure solution
en matiere de transport respectueux de
I’environnement. « Sur le long terme, c’est le transport
aérien qui sera le systeme le moins émetteur de CO2 », a-t-il
ainsi affirmé, toujours sur BFM Business.

20/09/2022 source HuffPost



Scénario A

« Rupture technologique »

- Le scénario A est le scénario le plus
optimiste du point de vue technologique.

= Il implique un choix politique privilégiant les investissements publics
et privés (recherche et développement de nouvelles générations d'avions
plus efficaces, installation de nombreuses unités de production de CAD,
d’hydrogeéne et d’électricité) pour des résultats a moyen et long termes,
et écartant le levier de la sobriété.

- Néanmoins, a court-terme, c’est un scénario dans lequel les émissions
ne baissent que légérement : seulement -15% entre 2019 et 2030.




Scénario B

« Modération du trafic »

- Dans le scénario B, le secteur aérien n‘est pas
prioritaire par rapport a d’autres secteurs.
Les investissements y sont inférieurs a ceux du scénario A.

- Son adoption attesterait d'une volonté politique forte
d’obtenir des résultats significatifs pour le climat puisqu'il
permet une baisse importante des émissions a court terme.

- Cependant, la stabilisation du trafic affecterait

les différents acteurs concernés : compagnies aériennes,
aéroports, partenaires, constructeurs, acteurs du tourisme,
voyageurs et utilisateurs de fret aérien...

2 mesures pour accompagner ce scénario :

- Paiir AviiFar la rasesed Al #rafie vare Aae adAresmesrde




Scénario C

« Tous leviers »

- Le scénario C est sans doute le moins risqué
en termes de technologies et d’acceptabilité sociale.

- Effectivement, il mobilise tous les leviers de décarbonation, et ce
de maniére plus modérée que dans les autres scénarios de transition.

- Ce scénario est donc associé a des investissements encore
trés importants, mais moins élevés que dans le scénario A.

- Cependant, a court terme, il ne permet pas une baisse importante
des émissions de CO, : seulement -20 % entre 2019 et 2030.



LA REDUCTION DU
TRAFIC, UN LEVIER
MAJEUR DE REDUCTION
DES EMISSIONS DE CO,
DU SECTEUR AERIEN

C'est le seul levier disponible

a court terme, c’est-a-dire qui
peut étre appliqué rapidement,
a grande échelle et produire
des résultats immeédiats.

a
ot
i 4

UNE NECESSAIRE
COMPLEMENTARITE
DES LEVIERS

Sur le long terme, 'amélioration

de 'efficacité énergétique des
avions et la diminution de l'intensité
carbone de I'énergie utilisée par

les avions constituent des leviers

de décarbonation majeurs.

SEA
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